Anglok pa
Lysekilsbanan 2011

Att dka med anglok till Lysekil har ingen gjort p& mycket lange. Over huvud
taget har ingen akt till Lysekil med tag pa lange, ty persontrafiken &r nedlagd
sedan manga ar, och godstrafik har inte forekommit pa omkring tva ar. Lérdagen
den 24 och sbéndagen den 25 september 2011 ordnade dock Bergslagernas
Jarnvagssallskap (fran Gaéteborg) en tagresa med tva anglok mellan Uddevalla
och Lysekil. Tva resor tur och retur gjordes bagge dagarna. (Pa séndagen var
resan dock kortare. Den gick da mellan Munkedal och Lysekil.)

En gammaldags tagresa
Néar jag kom till Uddevalla station, kunde jag se, att jag hade hamnat rétt. Fyra
bruna personvagnar av gammal modell stod pa ett sidospar. (Senare fick jag
veta, att jarnvégssallskapets eldsjalar hade Overnattat i sovvagnen natten mellan
fredag och lordag.) Dessutom fanns dar en Oppen godsvagn med stora sackar
fulla av kol. A : .
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Efter en stunds vantan
kom taget intuffande pa

Uddevalla station.
Resenarerna steg
ombord och fick

uppleva en
gammaldags  tagresa
med tunga dunsar av
vagnsdorrar, som slas
igen, visselsignaler fran
konduktérer, som star
pa perrongen och blaser
klart for avgang, dunket

av skenskarvar,
angvisslornas  signaler,
nar taget narmar sig 6vergangar, och konduktdrer, som vandrar genom taget och
ropar: "Munkedal nésta”, ”Lysekil nésta™ eller “Uddevalla nésta”. Allt detta hor
numera till det forgangna pa de flesta banor.

Tagséattet pa Uddevalla station visade, att vi hade kommit ratt. Har fanns gamla
vagnar och stora sackar med kol. Foto: Lars Gahrn.



Manga lutade sig ut

Till det forgangna hor dven vagnarnas forbudsskyltar:

Luta Er inte ut
Do not lean out

Till htger om denna skylt fanns for sakerhets skull en, som upprepade samma

forbud pa franska och tyska:

Ne pas se pencher du dehors
Nicht hinauslehnen

Tva anglok hade kopplats ihop "'rygg mot rygg" (tender mot tender). Loken
ses har pa Uddevalla station. Foto: Lars Gahrn.

Kanske fanns det folk,
som atlydde forbudet,
men nar man tittade ut
genom fonstret, sag man
gott om huvuden bade
framat och bakat i
fardriktningen. Pa nutida
tdg kan man som regel
inte dra ner fonstren. Pa
sin hojd kan man dra ner
nagot enstaka fonster en
liten bit, s& att man kan
fa luft. Har kunde man
daremot dra ner alla

fonster och luta sig ut. Vi
var manga som

utnyttjade denna lange saknade mojlighet. Pa rakstrackor sag man inte mycket
av det dvriga tagsattet, men i kurvor sag man de 6vriga vagnarna och de bada

angloken.

Fotografer och filmare i mangder
Man ké&nde den fréna lukten av stenkolsrdk, och nér man efter en stund drog
med handen 6ver huvudet, kiande man sma kolpartiklar. Man fick &ven sadana i

6gonen, men de var sa sma, att de inte vallade obehag.

Pa fonstren satt en annan klassisk varningsskylt:

Kasta ej ut foremal, som kan
valla brand eller annan skada



Forbudet foranleddes val narmast av, att det forr fanns rokkupéer och rokare
ombord. (Sedan ett antal ar tillbaka &r nu all rokning ombord pa tag forbjuden.)
Nagra rokare sag man dock inte ombord pa detta museitdag och knappt pa
perrongerna heller.

Stod man och tittade ut %____ff
genom fonstren, sdg man L‘*V ‘XE*:;:*

dock desto fler P
méanniskor av annat slag, - =
namligen fotografer. En ¥
icke obetydlig del av
traktens befolkning stod
utefter vagarna eller pa
perrongerna  for  att
fotografera eller filma
angtagets framfard.

Vid stationerna
flockades fotograferna.
Om jag skriver, att det
var svart att fa se
lokomotiven pa grund av
alla fotografer, Overdriver jag, men det var mycket svart att fotografera
lokomotiven utan att andra fotografer stod framfor och stérde motivet. Angloken
fotograferades. Vagnarna tycks ha varit mindre intressanta, och detsamma galler
det elektriska lokomotivet, som var med mellan Munkedal och Uddevalla.

Har pa Lysekils station har jag lyckats fotografera taget med endast en annan
fotograf mellan mig och taget. Foto: Lars Gahrn.

Nyttiga jamforelser mellan nu och da

Varfor blev da denna angloksresa en sa stor framgang? Givetvis ville manga
ateruppleva sin barndoms tagresor. Ett annat syfte var att uppleva det
bohuslanska landskapet. Man upplever landskapet mycket battre fran tag &n fran
fordon pa en landsvédg. Dels sitter man hogre pa ett tdg. Dels ar man pa en
landsvég hela tiden stérd av den andra trafiken. Har sag man sléttbygd, djupa
dalar och de htga bohuslanska bergskullarna. Dessutom &r det nyttigt att kunna
gora jamforelser mellan da och nu.

Aven forr hade tagen svérigheter. Nar tagsattet skulle gd fran Munkedal till
Uddevalla och hamta oss resendrer, hade det svarigheter att komma fram pa
grund av hala 16v pa sparen. Ett aldre elektriskt lok kopplades till, och med
elloket framst och angloken bakerst lyckades taget, en halvtimme forsenat,



komma till Uddevalla. Givetvis var det inte nyttigt att andas in stenkolsrok. Man
kdnde av roken i nasa och hals efterat.

Mycket var dock dven bra forr. Konduktorerna gick ofta igenom vagnarna. Man
hade da nagon att fraga, och konduktorerna sag till, att ungdomar och fyllerister
inte brakade eller storde. Framfor allt var vagnarna héga och rymliga. Nutida
vagnar ar bade langa och tranga. Man sitter lagt, ofta pa avstand fran fonster.
Bagagehyllorna var rymliga pa den gamla tiden. Har finns atskilligt, som borde
aterinforas. En sadan har gammaldags resa kan vacka manga tankar.

Anvind Lysekilsbanan!
Framfor allt undrar man, varfor Lysekilsbanan inte trafikeras. Ar inte vagarna
till Lysekil sa trafikerade, att de inte skulle behdva avlastas? Varje langtradare
som kunde goras onddig, vore en vinning for trafiksdkerheten, trafikrytmen och
miljon. Sedan tva ar anvands banan inte ens for godstrafik. Det ar dock 6nskvart,
att tagen aterigen far ga till Lysekil. Vara jarnvagar ar en stor tillgang. Anvand
dem!

Lars Gahrn



